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2. ZAKLADNIi UDAJE

Predmétem stavby je rekonstrukce prejezdového zabezpecovaciho zafizeni Zelezni¢niho prejezdu
P7565, ktery se nachdzi na trati Olomouc hl.n. - Krnov. Tento prejezd bude nové zabezpecdeny svételnou
signalizaci s oboustrannymi zavorami. Tato dil¢i ¢ast projektové dokumentace fesi stavebni objekty SO
01 az SO 04, které se zabyvaji Zelezni¢nim svrskem a spodkem, prejezdovou konstrukci a kFizujici
pozemni komunikaci véetné nutné vyvolanych stavebnich Uprav.

3. SOUCASNY STAV

U prejezdu se jednd o kfizeni jednokolejné se Silnici 111/4581, pficemz Uhel kfiZzeni je Sikmy 60°.
Podle provedeného geotechnického prlizkumu nema prejezd zesilenou konstrukci prazcového podlozi
(ZKPP).

3.1.  Zelezni¢ni prejezd P7565 (ev. km 72,505)

Kolej je vedena pred i za prejezdem v zarezu. Tratova kolej s rostoucim stani¢enim klesa v blizkosti
prejezdu 6%o, pak se za prejezdem lomi do klesani 10,5%o.. Pfejezd se nachazi v levotocivém oblouku o
poloméru 284,26 m s prevySenim 83 mm. Po pravé strané koleje je podélny prikop. Kolejové loze je
otevrené. Stavajici Zelezni¢ni svrsek na prejezdu je kolejnice tvaru 49E1 (S49) na drevénych praZcich,
rozdéleni ,c“, upevnéni zebrové tuhé 7S 4. Pfed a za prejezdem P7565 je zelezniéni svriek tvaru
kolejnice 49E1 (S49) na betonovych praicich SB8 P, rozdéleni ,u“, upevnéni zebrové tuhé 7S 4. Na
kazdém druhém prazci je osazena prazcova kotva. Kolejové lozZe je Stérkové, jedna se o bezstykovou
kolej.

Ve stavajicim stavu je prejezdova konstrukce tvorena asfaltobetonovou smési. Kolejnicovy zlabek je
tvoren zdvojenou kolejnici na upravené podkladnici. Délka prejezdové konstrukce je 5,50 metru.

Prejezdova komunikace 111/4581 je dvoupruhova smérové nerozdélend a kfizi kolej pod Sikmym
Uhlem 60°. Sitkové usporadani odpovida jizdnim pruhlm cca 2x 2,50 m zpevnéna ¢ast a cca 2x 0,25 m
nezpevnéna krajnice. Komunikace je zpevnéna asfaltovym krytem. Niveleta komunikace klesa (3,5 %)
ve sméru od Milotic nad Opavou do Nové Hefminovy. Komunikace je ve spravé SSMSK, stredisko
Bruntal. Vpravo koleje se v blizkosti pfejezdu nachazi lesni cesta. Odvodnéni prejezdové konstrukce je
ve Spatném stavu. Prejezdova konstrukce se zavodnuje. Proto bude provedena ZKPP se systémem
trativodd a svodného potrubi vyusténé do pfilehlého svahu naspu.

q. PRIiPRAVNE PODKLADY

Ke zpracovani projektovaného reseni byly vyuZity tyto pripravné podklady.

4.1. Zadavaci podklady investora

Vychozim podkladem je zadavaci dokumentace investora. Jeho pozadavky véetné pozZadavki dalsich
dotcenych organ( byly upfesnény na mistnim Setfeni a na spolecné pracovni poradé. Zapisy jsou
soucasti dokladové ¢asti projektové dokumentace.

4.2, Mapové podklady

V pripravé projekénich praci byl soucasny stav konstrukci a terénu geodeticky zaméren. Zaméfil se
polohopis a vyskopis dotcenych objektl a zpracoval se v souradnicovém systému S-JTSK a vysSkovém
systému Bpv. Zamérené objekty byly zakresleny do ucelové digitalni mapy, ktera byla doplnéna
digitalni katastralni mapou jako zékladnim majetkopravnim podkladem. Ucelova digitalni mapa je



zakladnim podkladem projekéniho feSeni, které je tak rovnéZz zpracovdno ve vysSe uvedenych
geodetickych referencnich systémech na digitalni platformé CAD aplikace.

4.3, Projekcni podklady

Nasledujici projekty slouzi jako projekéni podklad a navrzené feseni v této projektové dokumentaci je
s nimi v koordinaci:

,Projekt osy koleje ¢. 1 na TU2191 Olomouc - Krnov, km 0,440 - 86,719 z 11/2017

4.4, Geotechnicky prizkum

Byl proveden geotechnicky prizkum, ndvrh konstrukce prazcového podlozi a chemické analyzy
znecisténi zemin prazcového podlozi. Na zakladé tohoto prlizkumu byla navrZzena vhodna konstrukce
(tloustka) ZKPP. Podrobnéjsi popis je v geotechnickém prizkumu, ktery je soudéasti této projektové
dokumentace.

4.5, Predpisy a normy

Navrzené feSeni je provedeno v souladu s pravnimi pfedpisy a technickymi normami platnymi na
¢eském Uzemi. Dale je projekt v souladu s resortnimi predpisy v oboru dopravnich staveb, které jsou
vyddvany ministerstvem dopravy nebo ¢eskymi spravci Zeleznicni a silni¢ni dopravni sité. Seznam
souvisejici literatury je uveden na konci této zpravy.

Vyjimky z norem ¢i dalSich zavaznych pfedpist pozadovanych objednatelem tento projekt nevyzaduje.

5. NAVRZENE RESENI

Projektova dokumentace v této ¢asti dokumentace byla rozdélena do ¢tyrech stavebnich objektl podle
pozadovanych praci vzadavaci dokumentaci, tj. na rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku, spodku,
prejezdovou konstrukci a komunikaci.

Tato ¢ast projektové dokumentace fesenych stavebnich objekt’ SO 01 az SO 04 je pro jejich vzajemnou
provazanost zpracovdna dohromady ve spole¢nych ptilohach.

5.1. Koncepce navrzeného rfeseni

Navrzené feseni pocita s rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku v délce 25 m (jedno kolejové pole), které
preklene ZKPP feSeného prejezdu. Pfedpoklada se uZiti nového materidlu svrsku. Provede se také
rekonstrukce Zelezni¢niho spodku véetné prazcového podlozi.

Vyhledovy stav pro V130: na trati Olomouc — Krnov je moZné pfi stavajicich parametrech oblouk zvysit
rychlost na 70 km/h. (65 km/h)

V rdmci rekonstrukce se pocita s vybéhem podbiti 50 m na kazdou stranu pro vyrovnani GPK dle
souvisejiciho projektu a také vcetné doplnéni a Upravy kolejového loZze do profilu pro bezstykovou
kolej.

Provadi se rekonstrukce prejezdové konstrukce technicky modernéjsim typem a v této souvislosti
dochazi i krekonstrukci prilehlé prejezdové komunikace s patficnym rozsSifenim ve
smérovych obloucich a také s niveletou, ktera vyhovuje CSN 73 6380.



5.2. Staniceni

Staniceni koleje €. 1 je prevzato ze souvisejiciho projektu. Kolej ¢. 1 ma rostouci stani¢eni ve sméru od
Olomouc hl. n. do Krnova.

SO 01 Zelezni¢éni svr$ek v km 72,505

5.3. Uprava geometrickych parametrt koleje

Kolej v celém upravovaném Useku SO 01 je v levotodivém oblouku. Jedna se o Upravu GPK (SVUK) od
km 72,468 do km 72,593. Smérové jde pouze o vyrovnani koleje do £10 mm. Zdvih nivelety oproti
stavajicimu stavu je pak do 50 mm. Geometrickd Uprava koleje je navriena v délce 125 m vcetné
vybéh( pro vyrovnani podbiti.

V feSeném misté se nachazi smérovy oblouk o poloméru 284,26 m s prevysenim koleje 83 mm, ktery
vyhovuje pfi stavajicich parametrech i pro rychlost 70 km/h pro V130, kterad se vyhledové na trati

planuje. Parametry smérového oblouku jsou v tomto projektu poéitany pro stavajici rychlost 60 km/h.

Niveleta koleje klesa ve sklonu 6,185 %e.. Za prejezdem se pak [dme do sklonu 10,538 %o klesani. Navrh
nivelety je pfevzat ze souvisejiciho projektu.

5.4. Konstrukce Zeleznic¢niho svrsku

Rekonstrukce svrsku probéhne v souvislé délce 25 m, tj. v Useku, ktery preklene ZKPP véetné jejich
pétimetrovych prechodovych usek(. V délce 25 m bude stavajici svrsek nahrazen svrSskem z nového
materialu. Jedna se o kolejové loze, které bude ve sméru staniceni pfechdzet z otevieného profilu pred
ZKPP do profilu uzavieného v oblasti prejezdové konstrukce a poté opét prejde do profilu otevieného.
Jeho tloustka je 350 mm pod prazcem. Pocitd se s uklonénou plani télesa Zelezni¢niho spodku
s jednostrannym sklonem 5 %.

Podle pozadavk( zadavatele je v prejezdu navrien novy kolejovy svrSek z kolejnic tvaru 49E1 a
betonovych prazc(i SB 8P (rozdéleni,,u”). Podle pozadavku spravce trati bude upevnéni podkladnicové
(Zebrové) se svérkami Z54. V prejezdové konstrukci budou mit svérky antikorozni Gpravu.

Uprava GPK bude provedena ASP. Po celé délce tpravy GPK dojde k potfebnému doplnéni kolejového
loZe do predepsaného profilu.

5.5. Bezstykova kolej a svarovani

V celém feSeném Useku bude znovu zfizena bezstykova kolej podle predpisu SZDC S3/2. V trati se
nachazi prazcové kotvy, které budou zpétné osazeny na dané prazce. V mistech, kde budou do koleje
vloZeny nové prazce musi byt pouZity nové prazcové kotvy uréené pro odpovidajici typ prazce.

SO 02 Zelezniéni spodek v km 72,505

5.6. Prazcové podlozi

Na zakladé geotechnického prizkumu konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku bude zajisténa
potfebnd Unosnost a stabilita plané télesa Zelezni¢niho spodku a zemni plané. Bude také zajisténo
odvodnéni zemni plané a provedena zesilena konstrukce prazcového podloZi v délce prejezdu P7565
dle predpisu S4.



Zesilena konstrukce prazcového podloZi (ZKPP) pod Zelezni¢nim prejezdem ma s pfechodovymi useky
o délkach 5 m celkovou délku 20 m. Podle geotechnického prizkumu je navrZena konstrukce stérkodrti
o tloustce 50 cm. Tato konstrukce se rozprostie a zhutni po dvou vrstvach po 25 cm.

ZKPP je zfizené z vrstvy Stérkodrti fr. 0/32 o tloustce 0,25 m. Konstrukéni vrstva Zelezni¢niho spodku
bude zfizena z vrstvy Stérkodrti fr. 0/32 o tloustce 0,25 m. Plan télesa zelezni¢niho spodku a zemni plan
jsou v ptiéném sklonu 5 %.

S ohledem na tfidu pozemni komunikace kfizici Zelezni¢ni trat je navrzena skladba zesilené konstrukce
prazcového podloZi odpovidajici typu 5 ZKPP ve smyslu vzorového listu Spravy Zeleznic, s. o. Z 4.2.
Délka prechodové oblasti ZKPP je navriena v souladu s €l. 15 vzorového listu SZDC 7 4.2 v délce 5 m.

Navrh skladby ZKPP od loZné plochy praZce:

e pozadovany modul pfetvarnosti zemni plané Eor = 20 MPa

¢ kolejové loze (drcené kamenivo) frakce 32/63 mm, tloustka 350 mm

e SD-A 0/32, stérkodrt tfidy A frakce 0/32 mm, tloustka 250 mm, mira zhutnéni ID = 0,95,
vlastnosti materialu dle Prilohy 14 ptedpisu SZDC S4 a také CSN EN 13285. Technologie praci
podle Pfilohy 14 SZDC S4. Pfi¢ny sklon 5 %.

e SD-A 0/32, stérkodrt tfidy A frakce 0/32 mm, tloustka 250 mm, mira zhutnéni ID = 0,95,
vlastnosti materialu dle Prilohy 14 predpisu SZDC S4 a také CSN EN 13285. Technologie praci
podle Pfilohy 14 SZDC S4. Pti¢ny sklon 5 %. Minimalni poZzadovany Epl = 60 MPa na pldni télesa

Zelezni¢niho spodku ovéreny statickou zatéZovaci zkouskou.

5.7. Odvodnéni prazcového podlozi

Zemni plan bude pficné uklonéna 5 % k novému podélnému trativodu. Trativod o celkové délce
19 m mé dvé 3achty (51, 52), jeho klesajici sklon 1 % jde proti klesani nivelety koleje.

Viechny $achty budou plastové o svétlém rozméru 400 mm. Z koncové $achty S2 bude zfizeno svodné
potrubi o délce 8,3 m ve sklonu 4% vedené a vyusténé do svahu naspu. Sachty budou zakryty poklopy
o tfidé A15 podle CSN EN 124.

Specifikace trativodu:

e obaleni Zebra separacni geotextilii, plosna hmotnost 350 g/m2, pevnost v tahu 30 MPa,
charakteristicka velikost otvor min. 0,06 mm, odolnost proti statickému protrzeni (CBR) 5 kN

e vypli Stérkem frakce 16/32 mm

e drenaini potrubi DN 150 s perforaci po obvodu (360°), vicevrstvé drendzni plastové trubky
tyCové z materialu HDPE nebo PP. Vnittni sténa hladka s prisakovymi otvory po celém obvodu
ulozené v podélném sklonu minimalné 5 %.. Minimalni kruhova tuhost trubek bude 8 kN/m2
(SN8)

e vyrovnavaci loZe z pisku nebo drti

Specifikace Sachet:



e Zachta S1 plastova DN 400 mm, $achtové dno pfimé DN400/150, $achtova roura korugovana,
vysSka cca 1,20 m (dno poklop)

e Zachta 52 plastova DN 400 mm, $achtové dno sb&rné DN400/150, $achtovd roura korugovana,
vysSka cca 1,60 m (dno poklop)

e videchny poklopy budou plastové bez odvétrani pro zatizeni tfidy A15 dle CSN EN 124 a
zajiStény Sroubem nebo zdmkem ke korpusu Sachty

Specifikace svodného potrubi:

e plastové trubky DN 150 mm tycové z materidlu HDPE, PP nebo PVC. Vnitini sténa hladka bez
drenazini perforace. Minimalni kruhova tuhost trubek bude 4 kN/m2 (SN4).

SO 03 Piejezdova konstrukce v km 72,505

5.8. Prejezdova konstrukce

Nova prejezdovd konstrukce bude celopryzova se skladebnym modulem 1,20 m. Jeji délka bude
9,60 m. Vnéjsi panely budou prostrednictvim kovovych nosi¢l uloZzeny na patach kolejnic a na vnéjsi
strané na zavérnych zidkach. Vnéjsi celopryzové panely 1200x911 mm leZi na hlinikové konstrukci,
ktera je optena o patu kolejnice a zavérnou zidku. Samotné zavérné zidky budou uloZeny na
prefabrikovanych zakladech, které budou uloZzeny na podkladnim betonu na kolejovém lozi na plani
télesa Zelezni¢niho spodku. Tyto betonové zaklady budou vzdaleny minimalné 0,20 m od hlavy prazcu.
Krajni vnitfni panely budou opatfeny najezdovym klinem s antikorozni Upravou. Pfejezdova konstrukce
bude provedena podle technickych podminek dodacich pro schvéleny typ konstrukce.

Prejezdova pryzova konstrukce:
e 8ks celopryzovych panell vnitfnich 1200x1435 mm
e 16 ks celopryZovych panell vnéjsich 1200x911 mm

e zavérnd zidka tvaru T, modul 1200 mm, celkem 16 ks (vzdalenost zidek od hlavy prazcl
min. 200 mm)

e specialni podkladni malta, tl. 20-40 mm

e betonovy zaklad 400x200x1500 mm

e |oZe ze suchého betonu C12/15, 0,05 m

e ve styku s obrusnym krytem pruzna zalivka z asfaltové hmoty

5.9. Dopravni znaceni

Ztidi se nové vodorovné dopravni znaceni V4 vodici ¢ara §. 250 mm. Nové svislé dopravni znaceni je
soucasti PS 02 Prejezdové zabezpecovaci zafizeni v km 72,505.



SO 04 Piejezdova komunikace v km 72,505

5.10. Prejezdova komunikace

Jedna se o dvoupruhovou smérové nerozdélenou pozemni komunikaci s oznaéenim S 111/4581. V rdmci
prejezdové komunikace jsou pred a za prejezdem navrzeny oblouky €. 1 a €. 2 o polomérech 50 a 60 m.
Niveleta v ose komunikace klesa ve sklonu témér 5 % ve sméru od Milotic nad Opavou do Nové
Hefminovy. | kdyZ jsou délky vyskovych obloukl pomérné kratké, tak prljezdnost z hlediska svétlé
vysky vozidla je zajisténa pro vSechny druhy vozidel.

Vozovka bude asfaltobetonova ze tfi zpevnénych vrstev a dvou nezpevnénych podkladnich vrstev ze
Stérkodrti. Dojde k rozsiteni zpevnéné ¢asti komunikace z 5,00 m na 5,50 m pred prejezdem a 6,00 m
za prejezdem. Bude vybudovana nezpevnéna krajnice v min. Sifce 0,50 m. Bude také provedeno
potifebné rozsifeni polomérl obloukl. Potfebné upravy jsou navrieny tak, aby bylo dosaZeno
minimalni volné sSirky komunikace 5 m prfedevsim v misté prejezdu.

Konstrukce vozovky (typ D1-N-2-Plll dle TP170):

- asfaltovy beton obrusny ACO 11, €SN EN 13108-1, tl. 40 mm

- spojovaci postfik asfaltovou emulzi PS dle €SN 73 6129, 0,3 kg/m2

- asfaltovy beton lozni ACL 16+, CSN EN 13108-1, tl. 60 mm

- spojovaci postfik asfaltovou emulzi PS dle €SN 73 6129, 0,3 kg/m2

- asfaltovy beton podkladni ACP 16+, CSN EN 13108-1, tl. 50 mm

- infiltra¢ni posttik asfaltovou emulzi PI dle €SN 73 6129, 0,8 kg/m2

- $térkodrt SDa dle CSN EN 13285, tl. 150 mm

- $térkodrt SDa dle CSN EN 13285, tl. 150 mm

Komunikace ma tedy po obou strandch nezpevnéné krajnice z asfaltového recyklatu ve sklonu 8 % a
tloustce 0,10 m.

V pfechodech mezi asfaltovym krytem a zavérnou zidkou dojde k propojeni pomoci spojovaci pruzné
asfaltové zalivky.

Niveleta komunikace klesa ve sklonu témér 5 %. Pfed a za prejezdem P7565 jsou navrZeny vyrovnavaci
vypuklé i vyduté oblouky o polomérech 300, 170, 200 a 100 m. NavrZzené poloméry vyskovych oblouk
vyhovuji €SN 73 6380.

Uhel kiizeni komunikace s koleji €. 1 zGstava stavajici 60°.

Pri¢ny sklon vozovky je v podstaté predurcen niveletou koleji. V misté prejezdové konstrukce bude
zborcend plocha, ktera Upravou prechdzi do jednostranného pri¢ného sklonu 3,0 % s vyspadovanim do
stavajicich prikopl a pak plynule navazuje do stavajiciho pfiéného sklonu v misté vyznaceného zacatku
a konce rekonstrukce.

Bude upravena i pfilehld lesni cesta vplose cca 80 m? dosypanim Stérkodrti frakce 0/32
v tl. cca 250 mm.



6. ORGANIZACE PRI VYSTAVBE

Predpoklada se, Ze prejezd bude béhem vystavby uzavien na dobu max. 10 dnid. Objizdna trasa
rekonstruovaného Useku je mozna po Silnici I/11 nebo Silnici I/45.

Pfi vykopovych pracich je nutné dbat zvySené opatrnosti v oblasti stavajiciho vedeni inzenyrskych siti
technické infrastruktury (Cetin) v konstrukci komunikace. Pfi provadénych pracich nesmi dojit k
jakémukoli poruseni tohoto vedeni sité.

Vsechny stavajici inzenyrské sité musi byt pred zapocetim vystavby v terénu radné vytyéeny a oznaceny
a musi zUstat v pribéhu stavby aktivni. Na stavbé tyto sité nesméji z(istat bez hlidani odkopany tak, ze
jejich chrani¢ky budou viditelné. Budou dodrZeny poZadavky jednotlivych spravci technické
infrastruktury uvedenych v jejich pisemnych vyjadrenich ke stavebnimu Fizeni.

V3Sechny stavebni prace budou provadény technologiemi a v kvalité podle kvalitativnich poZadavkd pro
Zeleznicni stavby a pro pozemni komunikace. Zhotovitel je povinen dbat pfislusnych predpist pro
bezpecnost prace na stavenisti a v kolejisti, dale na ochranu Zivotniho prostredi zejména pfti nakladani
s odpady vzniklych pfi vystavbé.

7. OSTATNI

Z hlediska bezbariérovosti stavby se nic neméni. Pohyb chodcli bude mozZny po krajnici prejezdové
vozovky tak jako doposud. Chodniky se nezfizuji, protoze je dany prejezd v nezastavéném Gzemi.

SEZNAM SOUVISEJIiCi LITERATURY

VSechny uvedené predpisy jsou pouZity v platném znéni kdatu zpracovani této projektové
dokumentace.

Pravni predpisy:

266/1994 Sb. Zakon o drahach

13/1997 Sb. Zakon o pozemnich komunikacich

185/2001 Sb. Zakon o odpadech

77/1995 Sb. Stavebni a technicky fad drah

104/1997 Sb. Vyhlaska, kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich

146/2008 Sh. Vyhlaska o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich staveb

398/2009 Sh. Vyhlaska o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb

Ceské technické normy:

CSN 01 3466 Vykresy inzenyrskych staveb — Vykresy pozemnich komunikaci

CSN 73 6005 Prostorové usporadani siti technického vybaveni

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich

CSN 73 6105 S¢itani dopravy na mezindrodnich silnicich

CSN 73 6109 Projektovani polnich cest

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 6114 Vozovky pozemnich komunikaci. Zakladni ustanoveni pro navrhovani

€SN 73 6301 Projektovani Zeleznicnich drah

CSN 73 6310 Navrhovdni Zelezni¢nich stanic

CSN 73 6320 Prdjezdné prarfezy na drahdch celostatnich, drahéch regionalnich a vle¢kdch normalniho rozchodu

CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zeleznicnich drah a jeji prostorova poloha —
Cast 1: Projektovani

¢SN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zeleznicnich drah a jeji prostorova poloha —

Cast 2: Stavba a prejimka, provoz a tdrzba
CSN 73 6380 Zelezni¢ni prejezdy a prechody



Prejaté mezinarodni technické normy:

CSN EN 13108-1 Asfaltové smési — Specifikace pro materialy — Cast 1: Asfaltovy beton

CSN EN 13450 Kamenivo pro kolejové loze

CSN EN 124 Poklopy a vtokové mfize pro dopravni plochy — Konstrukéni zasady, zkouseni, oznacovani, fizeni jakosti
CSN EN 206-1 Beton — Cast 1: Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda

CSN EN 13285 Nestmelené smési — Specifikace

CSN EN 13242+A1 Kamenivo pro nestmelené smési a smési stmelené hydraulickymi pojivy pro inZenyrské stavby a

pozemni komunikace

Technické normy Zeleznic:
TNZ-01-0101-1 Provozovani drahy — Nazvoslovi — Cast 1: Zelezni¢ni stavebnictvi
TNZ 73 6949 Odvodnéni Zeleznicnich trati a stanic

Resortni predpisy SZDC:

SZ Bpl Pokyny provozovatele drahy k zajisténi bezpecénosti a k ochrané zdravi osob pfi ¢innostech a pohybu
v jeho prostorach a v prostorach Zelezni¢ni drahy provozované Spravou Zeleznic, statni organizaci

SZ Bp3 Bezpecnost a ochrana zdravi pfi préci na stavbach a pfi stavebnich ¢innostech v prostorach Spravy
Zeleznic, statni organizace

SZDC S3 Zelezni¢ni svriek

SZDC S3/1 Préce na zelezni¢nim svréku

SZDC S3/2 Bezstykova kolej

SZDC S3/5 Svaredlské prace na soucastech Zelezni¢niho svrsku

SZDC S4 Zelezni¢ni spodek

SZDCS 8/3 Predpis pro provoz specialnich vozidel podle typl

SZDC D1 Dopravni a navéstni pfedpis

$ZDC D7/2 Organizovani vylukovych ¢innosti

SZDC M21 Pfredpis pro staniceni Zeleznicnich trati

szDc (EDp) 71 Ptedpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych zabezpeéovacich zafizeni

szDc (ED) 22 Predpis pro obsluhu ptejezdovych zabezpedovacich zafizeni

$ZDC Zam1 Predpis o odborné zpusobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy

SZDC Ob1 dilll Vydavani povoleni ke vstupu do mist vefejnosti nepfistupnych. Prikaz pro cizi subjekt.

SZDC Ob14 Predpis pro stanoveni organizace zabezpeceni pozarni ochrany Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace

SZDCT7 Radiovy provoz

sZDC (€sD) T100 Provoz zabezpedovaciho zafizeni

Smérnice GR SZDC €. 11/2006 "Dokumentace pro pFipravu staveb na Zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich”

Resortni predpisy MD CR:

TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

TP 66 Zasady pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich
TP 83 Odvodnéni pozemnich komunikaci

TP 133 Z3asady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
TP 170 Navrhovéni vozovek pozemnich komunikaci

Ostatni odborna literatura:

SZDC7Z1-10 Vzorové listy Zelezniéniho spodku
VLO-6.4 Vzorové listy pozemnich komunikaci
TKP SSD Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah

TKP PK Technické kvalitativni podminky pozemnich komunikaci



